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1. Керування колісними тракторами. 

1.1. Органи керування колісними тракторами. 

Розташування органів керування колісним трактором показано 

на рис. 1.1. 

 

Рис. 1.1. Органи керування колісним трактором (МТЗ-80Л/82Л). 

 

1 - блоки плавких запобіжників ланцюгів електроустаткування 

трактора; 

2 - рукоятка троса аварійної зупинки дизеля. При витягуванні 

рукоятки припиняється подача повітря в циліндри і дизель 

зупиняється. При відпусканні заслінка під дією пружини 

повертається у вихідне положення. 

3 - важіль керування муфтою зчеплення (на рис. 1.8., поз. А) та 

шестернею включення редуктора пускового двигуна. При повороті 
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важеля шестерня включення редуктора входить у зачеплення з 

вінцем маховика дизеля, а муфта зчеплення вимикається. При 

повороті важеля від себе муфта зчеплення редуктора вмикається. 

Нейтральне положення важеля – вертикальне. 

4 - рукоятка керування повітряною заслінкою карбюратора 

пускового двигуна. При витягуванні рукоятки на себе за допомогою 

троса повітряна заслінка відкривається, при поверненні рукоятки у 

вихідне положення – закривається. 

5 і 47 - важіль та педаль керування подачею палива. Крайнє 

верхнє положення важеля відповідає нульовій подачі палива, при 

переміщенні його вниз подача палива збільшується. Педаль 

керування працює аналогічно. 

6 – рукоятка керування краником паливного бака пускового 

двигуна. При витягуванні рукоятки краник відкривається, а при 

поверненні її у вихідне положення - закривається. 

7 – маховичок керування шторкою водяного радіатора. При 

обертанні маховичка за годинниковою стрілкою піднімається 

шторка, при обертанні проти годинникової стрілки опускається. У 

разі опускання шторки температурний режим дизеля підвищується 

(див. рис. 1.8). 

8 - рукоятка керування блокуванням муфтою диференціала (див 

рис. 1.8, поз Е), має три положення: I - "блокування вимкнено", II - 

"автоматичне блокування", Ш - "примусове блокування". 

9 - вимикач магнето пускового двигуна. При натисканні кнопки 

припиняється подача струму на іскрову свічку пускового двигуна. 

11 – вимикач звукового сигналу. 

9 - вимикач склоочисника. 

10 - вимикач плафона. 

15 - перемикач покажчиків повороту. Має три положення праве 

– включені покажчики правого повороту, ліве – включені 

покажчики лівого повороту, середнє – вимкнено. 

19 - перемикач ближнього та далекого світла має два положення: 

ліве - "далеке світло", праве - "ближнє світло". 

21 - вимикач склоомивача. 

22 - кермо. Колесо може відкидатися вперед та регулюватися по 

вертикалі. 



6 

26 – вимикач стартера. Для трактора МТЗ-80Л/82Л/82ЛН має два 

положення: I - "вимкнено", II - "включено електростартер пускового 

двигуна". У положення I вимикач повертається автоматично під 

дією пружини. Для тракторів МТЗ-80/82/82Н/82Р вимикач має три 

положення: I - "вимкнено"; II - "включена спіраль розжарення 

електрофакельного підігрівача”; III - "включені електрофакельний 

підігрівач та стартер дизеля". 

27 - рукоятка фіксатора рульового колеса. Має два положення: 

нижнє – фіксатор зафіксовано і верхнє – фіксатор звільнений для 

відкидання кермового колеса. 

28, 29, 31 - важелі керування розподільником; 28 - правим 

виносним циліндром, 29 - лівим виносним циліндром і 31 - заднім 

циліндром. Кожен важіль має три фіксовані положення: верхнє - 

"плаваюче", середнє нижнє - "нейтральне", нижнє - "підйом" і одне 

нефіксоване середнє верхнє положення - "опускання примусове" 

(важіль утримується рукою). 

30 - важіль керування гідрозбільшувачем. Має три фіксовані 

положення: верхнє - "замкнене", середнє верхнє - "вимкнено", 

середнє нижнє - "включено" і одне нефіксоване нижнє положення - 

"скидання тиску" (важіль утримується рукою). 

Схема керування важелями 28, 29, 30, 31 та маховичком 49 - 

показана на рис. 1.2. 

Схему підключення виводів гідросистеми до зовнішніх 

споживачів наведено на рис. 1.3. 

32- важіль керування заднім валом відбору потужності (ВВП) 

планетарного редуктора (див. рис. 1.8., поз. К), має два положення: 

нижнє - "ВВП вимкнений", верхнє - "ВВП ввімкнений". 

33 - важіль керування стоянково-запасним гальмом (див. рис. 

1.8., поз. Н). При переміщенні важеля на себе (назад) гальмо 

вмикається, від себе (вперед) - розгальмовується (попередньо 

натиснувши кнопку важеля). 

34 - рукоятка керування силовим регулятором. Має такі 

положення: крайнє заднє - "підйом робочого обладнання", з 

положення "підйом" рукоятка автоматично переходить у положення 

"регулятор вимкнений", проміжні положення вперед від положення 

"регулятор вимкнений" - "зона регулювання". 
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Рис. 1.2. Схема керування розподільником та гідрозбільшувачем. 

 

35 - важіль увімкнення механізму фіксації задньої навіски. 

36 - тяга керування роздавальною коробкою. Має три 

положення: крайнє нижнє - "муфта вільного ходу відключена", 

середнє (з фіксацією в середньому пазу стійки) - "муфта вільного 

ходу включена", крайнє верхнє - "ПВП включений примусово". 

37 - вимикач "маси" акумуляторних батарей. Маса вмикається 

при натисканні на вертикальний шток і вимикається при натисканні 

на горизонтальний шток. 

38 - вимикач задніх фар (на бічній стінці праворуч від сидіння). 

39, 42 - педалі гальм. При натисканні на педалі ногою гальма 

вмикаються. При переміщенні педалі 39 включається пневмопривід 

гальм причепа. 

40 - сполучна планка гальмівних педалей для одночасного 

гальмування лівим та правим гальмами. 
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Рис. 1.3. Схема підключення виводів гідросистеми до зовнішніх 

споживачів. 

 

 
Рис. 1.4. Схема керування важелем коробки зміни передач. 

 

41 – перемикач силового (позиційного) регулятора. Має три 

положення: праве – "позиційне регулювання", ліве – "силове 

регулювання", середнє – "вимкнено". 

43 – важіль перемикання передач. Спочатку вмикайте I або 

щаблі редуктора, потім поверніть важіль у нейтраль і увімкніть 

потрібну передачу відповідно до схеми, наведеної на рис. 1.4. 

44 - кришка оглядового люка для доступу до перемикача 41 та 

ручки 39а крана силового регулятора. При переміщенні ручки 

вперед відкривається кран, при переміщенні назад - закривається. 

45 - повідець перемикання заднього ВВП із незалежного на 

синхронний привід. При повороті повідця проти годинникової 

стрілки включається синхронний привід, при повороті за 

годинниковою стрілкою – незалежний, середнє – нейтральне.  

46  – вимикач блоку опалення (охолодження) повітря кабіни. 

48 - рукоятка тяги керування захватами гідрогака. Має два 

положення: верхнє - "захват звільнений від навантаження", нижнє - 

"захват під навантаженням". 

49 - маховичок для регулювання тиску підпору в задньому 

циліндрі гідросистеми. При повороті маховичка за годинниковою 

стрілкою тиск підпору зменшується, при повороті проти 

годинникової стрілки збільшується. 
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50 – педаль муфти зчеплення (див. рис. 1.8, поз. А). При 

натисканні на педаль муфта зчеплення вимикається. При знятті ноги 

з педалі муфта автоматично вмикається. 

51  - важіль перемикання понижуючого редуктора (див. рис. 1.8, 

поз. С). Має два положення: заднє - "пряма передача", переднє - 

"знижувальна передача". 

52 - центральний перемикач має три положення: крайнє переднє 

- вимкнено, середнє - включені габаритні вогні, освітлення 

номерного знака та контрольно-вимірювальних приладів, додаткові 

фари причіпної машини, заднє - включені всі споживачі середнього 

становища та передні фари. 

53-маховичок регулювання кермового колеса по висоті. 

54 – рукоятка регулювання сидіння за масою оператора. 

61  – рукоятка (рис. 1.5) включення компресора. Має два 

положення: ліве - "вимкнено", праве - "ввімкнено". 

62 - важіль (рис. 1.6) та 63 - рукоятка включення насоса 

гідросистеми. Має два положення: верхнє - "насос увімкнений", 

нижнє - "насос вимкнений. Для переміщення важеля його слід 

звільнити від фіксації шляхом відтягування рукоятки 63. 
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Рис. 1.5. Керування компресором 

 

 
Рис. 1.6. Керування насосом гідросистеми. 
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64 - повідець (рис. 1.7.) перемикання двошвидкісного 

незалежного ВВП. При повороті повідця в положення I включається 

1-й ступінь (540 об/хв), при повороті в положення II 2-а (1000 об/хв). 

Перед перемиканням викрутіть на один оберт болт 65 і після 

перемикання закрутіть його до відмови.  

 
Рис. 1.7. Перемикання приводу двошвидкісного ВВП 

 

1.2. Контрольно-вимірювальні прилади 

Розташування контрольно-вимірювальних приладів показано на 

рис. 1.1. 

10 - індикатор засміченості очищувача повітря дизеля. 

Вмикається при натисканні на торцевий ковпачок. Положення 

поршня (червоного кольору) щодо вікна на максимальній частоті 

холостого ходу дизеля характеризує опір очищувача повітря. Повне 

перекриття вікна вказує на граничну засміченість. 

12 - контрольна лампа включення "маси" з рубіновим 

розсіювачем. Сигналізує справність ланцюга генератора. 

Контрольна лампа спалахує при включенні "маси" і гасне після 

запуску дизеля. 

13 – покажчик температури води дизеля. Шкала має три зони: 

робоча – 75-95°С, неробочі – 40-75°С та 95-120°С. 

14 - контрольна лампа покажчиків повороту із розсіювачем 

зеленого кольору. Сигналізує включення покажчиків повороту. 
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16 – амперметр контролю зарядки акумуляторних батарей. 

Показує силу струму заряджання або розряджання. Прилад має 

поділки: -30, 0, +30 А. 

17 - контрольна лампа далекого світла із розсіювачем синього 

кольору. Світиться при включенні далекого світла. 

18 - покажчик тиску повітря у пневмосистемі. Шкала має три 

зони: робоча - 4-8 кгс/см 2 , неробочі 0-4 та 8-10 кгс/см 2 . 

20 - покажчик тиску оливи в дизелі. Шкала має три зони: робоча 

- 1-4 кгс/ см2 . неробочі 0-1 та 4-6 кгс/см 2 . 

23 - тахоспідометр. Має шкалу частоти обертання колінчастого 

валу дизеля 500-3000 об/хв, дві шкали частоти обертання заднього 

ВОМ 125-735 та 224-1400 об/хв. Напис "ВВП" відповідає 

стандартній частоті обертання ВВП 540 і 1000 об/хв. Крім того, є сім 

швидкостей руху трактора (км/год) на 9, 8, 7, 6, 5, 4 і 3-й передачах 

і лічильник мотогодин (після набору 10000 мотогодин починається 

новий цикл відліку). 

24 - контрольний елемент ступеня нагріву спіралі дизеля. 

25 - покажчик рівня палива у баках. 

 

1.3. Пуск і зупинка дизеля і трактора 

Підготовка трактора до роботи. Перед початком роботи на 

тракторі проводять щозмінне технічне обслуговування. Важелі 

коробки передач і валів відбору потужності ставлять у нейтральне 

положення. Перевіряють наявність палива в баках дизеля та 

пускового двигуна. Відкривають крани паливних баків. 

Підготовка двигуна до запуску. Якщо дизель тривалий час не 

працював, перевіряють, чи заповнена його паливна система. Для 

цього відкривають вентиль для спуску повітря, що знаходиться в 

корпусі фільтра тонкого очищення палива, та рукоятку насоса 

ручного підкачування палива. Прокачують паливо насосом до появи 

зливної трубки фільтра струменя палива без бульбашок повітря. 

Після цього закривають вентиль і загортають ручку штока насоса. 

Встановлюють педаль подачі палива у положення, що відповідає 

максимальній подачі. Закривають шторку водяного радіатора. 

Пуск дизеля здійснють електричним стартером. Замикають 

вмикач маси, встановлюють ключ включення стартера і 
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передпускового електрофакельного підігрівача в положення, 

відповідне включенню спіралі розжарювання. Через 15...20 с, коли 

контрольний елемент розжариться до яскраво-червоного кольору, 

вимикають зчеплення, а потім, повертаючи ключ, включають 

стартер. Час безперервної роботи стартера не повинен 

перевищувати 15 секунд. 

Якщо дизель не запускається, стартер включають повторно. Не 

рекомендується більше трьох разів поспіль намагатися вмикати 

стартер (інтервали між включеннями не менше 1...1,5 хв). Потрібно 

з'ясувати та усунути причини, що перешкоджають запуску. 

Після пуску перевіряють роботу дизеля при середній та 

максимальній частоті обертання колінчастого валу на холостому 

ході. Збільшувати та зменшувати частоту обертання потрібно 

плавно. Робота дизеля на холостому ходу більше 15 хв не 

рекомендується. Навантажувати дизель можна лише після його 

прогріву, коли температура води в системі охолодження досягне 50 

°С. При температурі 75°С шторка водяного радіатора має бути 

повністю відчинена. 

Запуск трактора. Перед включенням коробки передач 

знижують частоту обертання дизеля, натискають педаль зчеплення і 

утримують її в такому положенні деякий час. Після цього 

встановлюють необхідну передачу, збільшують подачу палива і 

відпускають плавно педаль, включаючи зчеплення. 

Зупинка трактора та дизеля . Щоб зупинити трактор, 

натискають педаль зчеплення і ставлять важіль коробки передач в 

нейтральне положення. Відпускають педаль зчеплення та 

зменшують подачу палива. Вимикають "масу". 

У разі екстреної зупинки трактора одночасно натискають до 

відмови на педалі зчеплення та гальм. Зупиняти трактор за 

допомогою одних гальм, не вимкнувши зчеплення, забороняється, 

оскільки це підвищує зношування фрикційних накладок гальм і 

зчеплення і знижує ефективність гальмування. 

При температурі навколишнього повітря нижче 5 ° С (коли 

можливі нічні заморозки) після зупинки дизеля необхідно злити 

воду із системи охолодження. При температурі навколишнього 

повітря – 5°С рекомендується зливати олію з картера дизеля. 
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1.4. Кінематична схема колісного трактора. 

Кінематична схема трансмісії колісного трактора (МТЗ-80) 

показана на рис. 1.8.  
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2. Керування гусеничним трактором. 

2.1. Органи керування гусеничним трактором. 

У кабіні тракторів ДТ-75, ДТ-75М, ДТ-75Б встановлені 

основні важелі та педалі керування трактором та прилади контролю 

за роботою трактора. Інші органи керування основним та пусковим 

двигунами розміщені під капотом трактора. 

Органи керування трактором ДТ-75М та контрольні прилади 

представлені на рис. 2.1 та рис. 2.2. 

 
Рис. 2.1. Органи керування трактором ДТ-75М (обладнаного ЗКМ) 

та контрольні прилади. 

 

1 - педаль правого зупинного гальма заднього моста (поз. 5 на рис. 

2.8); 

2 - важель муфти зчеплення ЗКМ (збільшувача крутного моменту) 

(поз. 2 на рис. 2.8); 

https://железный-конь.рф/upravlenie-traktorom-dt-75-dt-75m-dt-75b-dt-75k-vo-vremya-dvizheniya.html
https://железный-конь.рф/upravlenie-traktorom-dt-75-dt-75m-dt-75b-dt-75k-vo-vremya-dvizheniya.html
https://железный-конь.рф/upravlenie-traktorom-dt-75-dt-75m-dt-75b-dt-75k-vo-vremya-dvizheniya.html
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3 - педаль лівого зупинного гальма заднього моста (поз. 5 на рис. 

2.8); 

4 - важіль перемикання передач (поз. 4 на рис. 2.8); 

5 – важіль головної муфти зчеплення (тільки на тракторах, 

обладнаних ЗКМ). На тракторах без ЗКМ чи обладнаних 

ходозменшувачем чи реверс-редуктором встановлюється педальне 

управління головною муфтою зчеплення (поз. 1 на рис. 2.8); 

6 - лівий важіль управління гальмами планетарного механізму 

повороту заднього моста; 

7 - правий важіль управління гальмами планетарного механізму 

повороту заднього моста; 

8 - важіль управління подачею палива; 

9 – насос ручного прокачування палива; 

10 - важіль муфти зчеплення редуктора пускового двигуна ; 

11 - важіль механізму декомпресії; 

12 – важіль перемикання шестерні механізму вимкнення. 

13 - ланцюг з головкою для регулювання положення шторки 

радіатора; 

14 – рукоятка включення обігріву кабіни та обдування вітрового 

скла; 

15 - лівий важіль управління золотником розподільника 

гідросистеми; 

16 - середній важіль управління золотником розподільника 

гідросистеми. Призначений для керування основним заднім 

циліндром; 

17 - правий важіль управління золотником розподільника 

гідросистеми. Призначений для керування правим виносним 

циліндром; 

18 – покажчик температури води у системі охолодження двигуна; 

19 - покажчик тиску оливи в системі мащення двигуна; 

20 - амперметр; 

21 - рукоятка тяги управління повітряною заслінкою карбюратора 

пускового двигуна; 

22 - покажчик тиску олії в системі мастила ЗКМ; 

23 – кнопка увімкнення звукового сигналу; 

24 - реле-регулятор; 

https://железный-конь.рф/podgotovka-k-pusku-pusk-dvigatelya.html
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25 - ліхтар контрольної лампи. Сигналізує про включення 

акумуляторної батареї до електромережі при непрацюючому 

двигуні; 

 

 
Рис. 2.2. Органи керування трактором ДТ-75М (обладнаного ЗКМ) 

та контрольні прилади. 

 

26 - важіль механізму декомпресії; 

27 - важіль ВВП (валу відбору потужності); 

28 – важіль вимикача передніх фар та лампи щитка контрольних 

приладів; 

29 - важіль керування муфтою зчеплення редуктора пускового 

двигуна та механізмом відключення («бендиксом»); 

30 - ліхтар контрольної лампи. Сигналізує про перегрівання 

мастила в системі мащення двигуна; 

31 - кран подачі палива до карбюратора пускового двигуна; 

32 - кнопка включення акумуляторної батареї до електромережі; 

33 - кнопка вимкнення акумуляторної батареї з електромережі; 
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34 – штепсельна розетка для включення переносної лампи; 

35 - кнопка вимкнення запалювання магнето пускового двигуна; 

36 - вмикач стартера пускового двигуна; 

37 - важіль включення гідронасосу НШ-46У-Л; 

38 - лічильник мото/годин. 

Органи керування трактором ДТ-75Б та контрольні прилади 

представлені на рис. 2.3. 

 
Рис. 2.3. Органи керування трактором ДТ-75Б та контрольні 

прилади. 

 

1 - кнопка збагачувача паливного насоса; 

2 – насос ручного прокачування палива; 

3 - лічильник мото/годин; 

4 - рукоятка механізму декомпресора; 

5 – важіль включення гідронасосу НШ-46У-Л (розміщений з 

правого боку двигуна); 

6 – вентиль фільтра тонкого очищення палива; 

7 - вмикач стартера пускового двигуна; 

8 – Кнопка вимкнення запалювання магнето пускового двигуна; 
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9 - ланцюг з головкою для регулювання положення шторки 

радіатора; 

10 - рукоятка включення обігріву кабіни та обдування вітрового 

скла; 

11 - важіль керування лівим золотником гідророзподільника з 

приєднаними лівими передніми або лівими бічними 

маслопроводами (через лівий розподільний кран); 

12 - важіль керування середнім золотником гідророзподільника з 

приєднаним основним циліндром заднього механізму навішування; 

13 - важіль керування правим золотником гідророзподільника з 

приєднаними циліндрами механізму підйому/опускання 

направляючих коліс або правими передніми, правими бічними та 

правими задніми маслопроводами (через правий розподільний 

кран); 

14 - важіль керування подачею палива; 

15 - важіль керування гальмами планетарного механізму повороту 

заднього моста; 

16 - важіль керування гальмами планетарного механізму повороту 

заднього моста (поз. 5 на рис. 2.8); 

17 - кнопка включення електросигналу (поз. 5 на рис. 2.8); 

18 - ліхтар контрольної лампи. Сигналізує про включення 

акумуляторної батареї до електромережі при непрацюючому 

двигуні; 

19 - щиток контрольних приладів; 

20 - реле-регулятор; 

21 – важіль вимикача передніх фар та лампи щитка контрольних 

приладів; 

22 - ліхтар контрольної лампи. Сигналізує про перегрівання мастила 

в системі мащення двигуна; 

23 - важіль перемикання передач коробки (поз. 4 на рис. 2.8); 

24 - педаль головної муфти зчеплення (поз. 1 на рис. 2.8); 

25 - педаль правого зупинного гальма заднього моста (поз. 5 на рис. 

2.8); 

26 - педаль лівого зупинного гальма заднього моста (поз. 5 на рис. 

2.8); 

27 - важіль перемикання передач ходозменшувача; 
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28 - кран подачі палива до карбюратора пускового двигуна; 

29 - важіль ВВП (валу відбору потужності); (див. рис. 2.8); 

30 - важіль керування муфтою зчеплення редуктора пускового 

двигуна та механізмом відключення («бендиксом»); 

31 - рукоятка тяги управління повітряною заслінкою карбюратора; 

32 - рукоятка тяги управління дросельною заслінкою карбюратора; 

33 - кнопка включення акумуляторної батареї до електромережі; 

34 - кнопка вимкнення акумуляторної батареї з електромережі; 

35 – штепсельна розетка для увімкнення переносної лампи. 

 

Щиток контрольних приладів тракторів ДТ-75 показаний на 

рис. 2.4. 

 
Рис. 2.4. Щиток контрольних приладів тракторів ДТ-75. 

 

1 – покажчик температури води у системі охолодження двигуна; 

2 - лампа освітлення контрольних приладів; 

3 – манометр тиску мастила в системі мащення двигуна; 

4 - манометр тиску мастила у збільшувачі крутного моменту; 

5 - амперметр; 

6 – вмикач щиткової лампи та передніх фар; 

7 – контрольна лампа сигналізатора максимальної температури 

масла у двигуні. 
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2.2. Органи керування двигунами. 

Органи керування двигуном А-41 представлені на рис. 2.5.

 
Рис. 2.5. Органи керування двигуном А-41. 

1, 2, 3, 4, 10 - важелі; 

5 - палець; 

6 - електростартер; 

7 - рукоятка; 

8 - маховичок; 

9 - тяга управління повітряною заслінкою; 

11 - гайка; 

12 - пружина; 

13 - шайба; 

14 - фрикційний диск; 

15 - очищувач повітря; 

16 - карбюратор; 
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17 - магнето; 

18 - важель муфти зчеплення; 

19 - валик; 

20 - болт; 

21, 23, 24 - тяги; 

22 - важіль механізму вимкнення. 

Органи керування двигуна СМД-14НГ представлені на рис. 2.6. 

 
Рис. 2.6. Органи керування двигуном СМД-14НГ. 

 

1 - важіль; 

2 - карбюратор; 

3 - очищувач повітря; 

4 - важіль дросельної заслінки; 

5 - гнучка тяга; 

6 - гнучка тяга; 

7 - маховичок; 

8 - гайка; 

9 - фрикційний диск; 

10 - шайба; 

11 - пружина; 
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12 - клема; 

13 - важіль; 

14 - важель повітряної заслінки; 

15 - електростартер; 

16 - тяга; 

17 - важіль; 

18 - тяга; 

19 - болт; 

20 - валик. 

 

2.3. Запуск основного двигуна трактора 

Перед запуском пускового та основного двигунів проводять 

щозмінний технічний догляд. Запускати основний двигун 

дозволяється лише після усунення всіх несправностей, виявлених 

під час роботи та під час проведення технічного догляду.  

Перед пуском слід виконати такі операції.  

1. Зняти ліву боковину капота.  

2. Перевірити рівень мастила у всіх картерах і, якщо потрібно, 

долити мастило; змастити всі точки згідно з таблицею мащення.  

3. Перевірити заправку трактора дизельним та пусковим паливом. 

Відкрити крани паливних баків основного та пускового двигунів. 

При виявленні повітря у системі живлення видалити його, 

прокачавши систему ручним насосом.  

4. Перевірити наявність води у системі охолодження двигуна; за 

необхідності (за холодної погоди) закрити шторку водяного 

радіатора.  

 

5. Вимкнути подачу палива, пересунувши важіль управління 

паливним насосом при пуску вниз; увімкнути декомпресійний 

механізм, поставивши його важіль у крайнє верхнє положення.  

Якщо перед пуском двигун був зупинений на тривалий час, 

то необхідно за допомогою рукоятки провернути колінчастий вал на 

два-три оберти.  

6. Вимкнути муфту зчеплення редуктора (рис. 2.7) пускового 

двигуна, поставивши важіль увімкнення в крайнє переднє 

положення (у бік блоку).  
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7. Ввести шестірню механізму вимкнення в зачеплення з вінцем 

маховика двигуна, повернувши важіль вліво вниз, а потім піднявши 

його вгору до замикання стопором.  

8. Встановити важіль перемикання передач у нейтральне 

положення.  

9. Переконатися, що важелі керування золотниками розподільника 

перебувають у нейтральному положенні.  

10. Відкрити кришку впускного патрубка карбюратора, відкрити 

повітряну заслінку і прикрити дросельну заслінку карбюратора; 

включити в електричний ланцюг акумуляторну батарею, 

натиснувши на велику кнопку вмикача маси до фіксації її в 

нижньому положенні (при цьому контрольна лампа, що знаходиться 

на панелі реле-регулятора, загориться).  

11. Запустити пусковий двигун, натиснувши на важіль увімкнення 

стартера.  

12. Повністю відкрити повітряну заслінку карбюратора і прогріти 

пусковий двигун протягом 1-2 хв, після чого плавно включити 

муфту зчеплення редуктора пускового двигуна, повернувши важіль 

муфти в заднє заднє положення (на себе).  

13. Прогріти основний двигун з увімкненим декомпресійним 

механізмом (протягом 0,5-2 хв) до появи тиску масла в системі 

мащення двигуна.  

14. Вимкнути декомпресійний механізм і включити повну подачу 

палива, пересунувши важіль управління паливним насосом при 

пуску догори.  

15. Як тільки основний двигун почне працювати, негайно вимкнути 

муфту зчеплення редуктора пускового двигуна, а потім при обертах, 

що встановилися, перевести важіль керування паливним насосом в 

середнє положення.  

16. Зупинити пусковий двигун, для цього необхідно закрити 

дросельну заслінку карбюратора та вимкнути запалення. Не 

відпускаючи кнопки вимкнення запалювання, закрити повітряну 

заслінку та кришку повітряного патрубка карбюратора, а потім кран 

паливного бака пускового двигуна.  

При зупинці двигуна після декількох спалахів операції пуску 

повторюють у зазначеній послідовності. 
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Рис. 2.7. Положення важелів увімкнення муфти зчеплення 

редуктора, включення пускової шестерні та включення 

електростартера: 1 - важіль муфти зчеплення редуктора; 2 - важіль 

включення пускової шестерні (бендекс ); 3 важіль включення 

електростартера. 

 

Для збільшення подачі палива при скрутному пуску двигуна 

слід кнопку збагачувача, розташовану на корпусі регулятора 

паливного насоса, потягнути на себе. Робота двигуна з витягнутою 

кнопкою збагачувача не допускається. Якщо протягом однієї 

хвилини запустити двигун не вдалося, треба вимкнути муфту 

зчеплення редуктора пускового двигуна і через 2-3 хв повторити 

пуск.  

Не можна запускати двигун без води в системі охолодження, 

оскільки це призводить до задираю поршня пускового двигуна і 

появі тріщин в головці циліндрів основного двигуна. Категорично 

забороняється заливати бензин у впускну трубу двигуна, щоб 

уникнути його рознесення.  

Робота пускового двигуна на повній потужності не повинна 

тривати понад 15 хв, інакше він перегріється.  
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При пуску двигуна не слід утримувати важіль увімкнення 

шестерні механізму вимкнення в зачепленні з вінцем маховика в 

крайньому передньому положенні, так як при цьому шестерня не 

зможе відключитися від вінця маховика і редуктор вийде з ладу.  

Якщо під час роботи протягом першої хвилини манометр 

системи мастила двигуна не покаже тиску масла, треба негайно 

зупинити двигун і усунути несправності.  

Після пуску прогрівають двигун, стежачи за показаннями 

манометрів та термометрів. Тиск у масляній магістралі прогрітого 

двигуна має перебувати в межах 2,5-4,5 кг / см2 . 

У теплу пору року можливий пуск двигуна без попереднього 

прогріву. В цьому випадку треба перед пуском прокрутити 

колінчастий вал, без включення подачі палива, до появи тиску 

мастила в системі мащення двигуна.  

Пуск основного двигуна без попереднього прокручування 

його колінчастого валу, особливо в холодну пору, коли масло густе 

і надходить у підшипники з деяким запізненням, може призвести до 

задир останніх. 

При температурі навколишнього повітря нижче 10 °С для 

полегшення пуску користуються передпусковим електрофакельним 

підігрівачем. І тут порядок пуску основного двигуна дещо 

змінюється. Для його запуску при користуванні підігрівачем 

необхідно прокачати систему живлення за допомогою ручного 

насоса доти, доки з відвідної трубки передпускового підігрівача піде 

паливо безперервним струменем без повітряних бульбашок.  

Після пуску та прогріву пускового двигуна потрібно виконати 

такі операції. Включити найбільшу подачу палива та відтягнути на 

себе кнопку збагачувача, розташовану на корпусі регулятора 

паливного насоса. Включити декомпресійний механізм і провернути 

колінчастий вал основного двигуна на 2-3 обороти. Натиснути 

кнопку клапана для подачі палива на спіраль розжарювання і 

тримати його в такому положенні 5-10 сек. Натиснути на кнопку 

включення підігрівача в електричний ланцюг акумуляторної батареї 

і тримати її близько 12-15 с (поки контрольна спіраль підігрівача не 

нагріється до яскраво-червоного кольору). Після цього, не 

вимикаючи підігрівач, плавно включити муфту зчеплення 
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редуктора пускового двигуна і пустити основний двигун. Як тільки 

двигун почне працювати, вимкнути підігрівач, муфту зчеплення 

редуктора пускового двигуна та зупинити пусковий двигун.  

У разі несправності стартера або акумулятора пусковий двигун 

можна запустити вручну за допомогою шнура. Для цього знімають 

кожух маховика пускового двигуна разом зі стартером, укладають 

шнур у канавку маховика в напрямку стрілки, що є на ньому, і 

швидким ривком за рукоятку шнура запускають пусковий двигун. 

Забороняється при пуску намотувати шнур на руку, оскільки 

колінчастий вал пускового двигуна при передчасному спалаху в 

циліндрі може почати обертатися у зворотний бік і призвести до 

нещасного випадку. 

 

2.4. Рушання трактора з місця 

Перед рушання трактора з місця перевіряють, чи немає між 

ланками гусениць сторонніх предметів і закривають боковини 

капота. При досягненні температури води в системі охолодження 

75°С відкривають шторку радіатора.  

Перевіряють також надійність приєднання машин чи знарядь 

до трактора, справність знарядь чи причепів. Перед початком руху 

трактора треба переконатися, що поруч із ним і машиною немає 

людей, і дати звуковий сигнал (для попередження обслуговуючого 

персоналу).  

Для рушання трактора з місця необхідно виконати такі 

операції.  

1. Вимкнути головну муфту зчеплення, перевівши її важіль 

управління в крайнє переднє положення. Утримуючи важіль у 

цьому положенні, треба почекати 3-4 сек, щоб повністю зупинився 

первинний вал коробки зміни передач і стрілка масляного 

манометра ЗКМ стала проти нульового поділу шкали.  

2. Увімкнути потрібну передачу. Якщо передача не 

вмикається, слід повернути важіль перемикання передач в 

нейтральне положення, короткочасно увімкнути головну муфту 
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зчеплення, перевівши її важіль керування в крайнє заднє положення 

(на себе), потім вимкнути муфту зчеплення та включити передачу.  

3. Перевести важіль керування подачею палива вниз, 

збільшивши кількість обертів колінчастого валу двигуна.  

4. Плавно включити головну муфту зчеплення; трактор почне 

рухатися.  

Рушати з місця потрібно плавно, без ривків.  

Якщо тягове зусилля трактора на вибраній передачі не 

забезпечує подолання підвищеного опору при рушанні агрегату з 

місця, включають збільшувач моменту, що крутить, пересунувши 

важіль керування його муфтою зчеплення в крайнє заднє 

положення.  

Після розгону агрегату збільшувач моменту, що крутить, треба 

вимкнути з роботи, пересунувши важіль керування його муфтою 

зчеплення в крайнє переднє положення. 

 

2.5. Керування трактором під час руху. 

Важіль перемикання передач, гальмо карданної передачі і 

гальмо збільшувача моменту, що крутить, зблоковані з важелем 

управління головної муфти зчеплення. Тому перемикати передачі 

можна лише при вимкненому важелі управління головною муфтою 

зчеплення.  

Перемикати передачі можна як при включеному, так і при 

вимкненому збільшувачі моменту, що крутить.  

Для перемикання передачі зупиняють трактор, для чого 

вимикають головну муфту зчеплення і пересувають важіль 

управління подачею палива вгору (у положення малої кількості 

обертів двигуна). Почекавши 3—4 сек, поки стрілка масляного 

манометра збільшувача крутного моменту стане проти нульового 

розподілу шкали, включають необхідну передачу, переводять 

важіль керування подачею палива у крайнє нижнє положення і 

плавно включають головну муфту зчеплення.  

Не рекомендується перемикати передачу при русі трактора 

болотистим грунтом і на крутих підйомах або схилах; перед 

подоланням цих ділянок треба заздалегідь включити першу 

передачу.  
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Основна робоча передача - перша, що забезпечує під час 

роботи трактора на стерні номінальне тягове зусилля 3 т за 

швидкості руху 5,15 км/год. У разі, коли трактор укомплектований 

з обладнанням чи знаряддями, загальний тяговий опір яких менше 

3 т, працювати треба на більш високих передачах, тобто з вищою 

швидкістю. При цьому підвищується продуктивність, зменшується 

витрата палива та мастила на одиницю обробленої площі.  

Сьому передачу використовують переважно на транспортних 

роботах і при холостих переїздах трактора.  

 

Під час експлуатації трактора не слід перевантажувати двигун. 

Перевантаження викликає посилене димлення, перегрів та зупинку 

двигуна. Якщо короткочасний додатковий опір руху (підвищена 

вологість ґрунту, невеликий підйом або заболочена ділянка) при 

тяговому зусиллі на вибраній передачі неможливо подолати, 

необхідно на ходу трактора включити збільшувач моменту, що 

крутить. Якщо тягове зусилля трактора при включеному 

збільшувачі крутного моменту не забезпечує руху агрегату на цій 

ділянці, то, не вимикаючи збільшувача крутного моменту, потрібно 

включити нижчу передачу.  

Після подолання ділянки шляху з короткочасним додатковим 

опором руху збільшувач моменту, що крутить, необхідно вимкнути.  

При агрегатуванні трактора з різними машинами і знаряддями 

потрібно використовувати такі робочі передачі (без урахування 

резервних передач і підвищених тягових зусиль, одержуваних при 

включенні збільшувача моменту, що крутить), працюючи на яких 

трактор був би повністю завантажений. Цим буде досягнуто висока 

продуктивність та економічність роботи агрегату в цілому та 

нормальний температурний режим роботи двигуна.  

Потрібно знати, що збільшення до 75 л. с. потужності дизеля 

СМД-14, встановленого на тракторі, призначено не для збільшення 

тягових зусиль трактора на нижчих передачах, а для підвищення 

швидкості руху трактора з метою збільшити продуктивність 

тракторних агрегатів.  

Трактор треба прагнути використовувати на трудомістких 

роботах (оранні, дискуванні , перевезенні важких вантажів та ін.).  
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Не слід допускати недовантаження трактора на знижених 

передачах, оскільки це порушує нормальний температурний режим 

роботи двигуна, знижує продуктивність та збільшує витрату палива 

та мастила на одиницю обробленої площі.  

Трактор повертають за допомогою важелів керування 

гальмами планетарного механізму та педалей зупинкових гальм.  

Щоб плавно повернути трактор, переміщають він важіль 

керування гальмом планетарного механізму з того боку, у який 

треба зробити поворот. При цьому трактор поступово 

повертатиметься дугою великого радіусу. Коли трактор закінчить 

поворот, важіль керування плавно, але швидко відпускають, не 

знімаючи руки з ручки. 

Для крутого повороту трактора після відтягування на себе 

важеля управління гальмом планетарного механізму натискають на 

педаль зупиночного гальма. Після того як трактор повернеться, 

спочатку відпускають педаль гальма зупинки, а потім важіль 

управління гальмом планетарного механізму.  

У разі буксування гусениці, що забігає, при повороті трактора 

на пухкому грунті потрібно припинити її гальмування, відпустивши 

педаль зупиночного гальма і важіль керування гальмом 

планетарного механізму, проїхати на тракторі трохи вперед, а потім 

знову продовжувати поворот. 

При справних і правильно відрегульованих гальмах 

планетарного механізму повороту та зупинкових гальмах, 

правильному навішуванні або причіпці машин і знарядь і 

однаковому натягу обох гусениць трактор зберігає заданий 

напрямок руху. 

Якщо ці умови не дотримані, трактор під час руху буде 

відхилятися від заданого напрямку і тракторист повинен часто 

користуватися важелями управління і педалями зупинних гальм для 

відновлення заданого напрямку руху. При цьому перевантажується 

двигун, збільшується непродуктивна витрата палива, швидко 

зношуються накладки гальмівних стрічок, знижуються швидкість 

руху трактора та продуктивність агрегату. У цьому випадку 

тракторист швидко втомлюється.  
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Знаряддя треба причіпляти до упряжної скоби так, щоб обидві 

гусениці йшли незораним полем.  

Не допускається рух трактора однією гусеницею по борозні, а 

інший по незораному полю, так як це викликає підвищене 

зношування ходової системи і часте користування важелями 

керування і педалями гальм зупинки.  

Перед початком руху в горах і на крутих схилах необхідно 

особливо ретельно перевіряти справність і надійність дії гальм, 

оскільки від цього залежить безпека руху.  

Залежно від крутості схилу, стану та ширини дороги з гори 

спускаються на першій чи другій передачі. Щоб уникнути аварії 

трактора при спуску з гори або з крутого схилу (під час руху з 

накатом), забороняється включати збільшувач моменту, що крутить, 

оскільки в цьому випадку силова передача від'єднується від двигуна 

і гальмувати трактор двигуном буде неможливо.  

При спуску трактора з гори плавне відтягування важеля 

управління гальмо планетарного механізму без гальмування 

зупинковим гальмом може викликати (внаслідок накату вимкненої 

гусениці) поворот трактора в протилежний бік. Тому поворот слід 

здійснювати швидко, відтягуючи назад важіль керування і 

натискаючи на відповідну педаль зупинного гальма, щоб повністю 

загальмувати гусеницю тієї сторони, в яку необхідно повернути 

трактор.  

При спуску з гори з причіпною зброєю (візком, комбайном і т. 

д.) включають тільки першу передачу і зменшують кількість обертів 

колінчастого валу двигуна. Якщо причепи не мають гальм або їх 

гальма несправні, відчеплюють причепи і перевозять їх окремо.  

Перед початком роботи трактора з навісними машинами 

причіпну скобу, щоб уникнути її поломки, знімають з бугелів 

нижньої осі механізму навішування та встановлюють на штирі його 

стійок. 

Начіпні машини опускають у робоче положення тільки після 

закінчення повороту, коли трактор зайшов у загін і став рухатися 

прямолінійно.  

Піднімають навісні машини в транспортне положення 

наприкінці загону під час руху трактора прямо; Поворот можна 
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починати, коли всі робочі органи машини будуть повністю 

виглиблені. 

Працюючи з заглибленими знаряддями, приєднаними до 

трактора за двоточковою схемою механізму навішування, 

допускається повороти по дузі великого радіусу і під невеликим 

кутом. 

При вимкненій головній муфті зчеплення трактор 

загальмовують однією педаллю гальма зупинки, не вимикаючи 

важелі управління гальмами планетарного механізму заднього 

моста. При цьому вали заднього мосту та коронна шестерня 

гальмуються та обидві гусениці зупиняються. 

Різні перешкоди долають на першій передачі, використовуючи 

збільшувач моменту, що крутить, для короткочасного підвищення 

тягового зусилля трактора. Канави та рови потрібно долати під 

кутом 15-20 °. Для переходу трактора через невелику перешкоду 

злегка переміщають на себе один із важелів керування гальмами 

планетарного механізму (коли трактор знаходиться на вершині 

перешкоди), при цьому трактор опуститься на ґрунт без удару і 

трохи повернеться у бік вимкненого важеля управління. 

 

2.6. Зупинка трактора та двигуна 

Для зупинки трактора необхідно:  

1) вимкнути головну муфту зчеплення; 2) встановити важіль 

перемикання передач у нейтральне положення; 3) увімкнути 

головну муфту зчеплення; 4) перевести двигун на режим роботи з 

малим числом оборотів (600-800 об / хв ), перемістивши важіль 

керування подачею палива вгору; якщо потрібно, закрити шторку 

радіатора.  

Для екстреної зупинки трактора вимикають головну муфту 

зчеплення і натискають на будь-яку педаль зупинного гальма 

механізму повороту. Якщо зупинка буде тривалою, встановлюють 

важіль перемикання передач у нейтральне положення та включають 

головну муфту зчеплення. При зупинці на ухилі необхідно 

загальмувати трактор, застопоривши педаль правого гальма 

зупинки за допомогою зубчастого сектора.  
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Після зняття навантаження з двигуна перед його зупинкою 

дають йому попрацювати на середніх і малих оборотах протягом 2-

3 хв., а потім зупиняють його, перемістивши важіль керування 

подачею палива в крайнє верхнє положення.  

Якщо температура навколишнього повітря нижче плюс 5 ° С 

(коли можливе настання нічних заморозків), після зупинки двигуна 

і охолодження води до температури 50-40 ° С треба злити воду з 

системи охолодження в чистий посуд, відкривши зливний кран на 

нижньому баку радіатора і трубку зливу води із блок-картеру. Слід 

прочистити зливні отвори в крані та трубці та залишити їх 

відкритими.  

Якщо температура навколишнього повітря нижче мінус 5 °С , 

то рекомендується зливати в закритий чистий посуд також масло з 

картера двигуна.  

Не слід зупиняти двигун перекриттям крана паливного бака, 

тому що при цьому в систему живлення засмоктується повітря, що 

ускладнює пуск двигуна.  

Забороняється зупиняти двигун (крім аварійних випадків) 

увімкненням декомпресійного механізму, оскільки при цьому 

можуть бути поломки деталей клапанного механізму.  

Після зупинки двигуна треба обов'язково вимкнути 

акумуляторну батарею з електричного ланцюга, натиснувши малу 

бічну кнопку вмикача «маси» трактора. 

Вал відбору потужності вмикається і вимикається за 

допомогою важеля керування, розташованого в кабіні тракториста. 

Для включення валу відбору потужності важіль керування треба 

перемістити вниз, для вимкнення - вгору.  

Вмикати та вимикати вал відбору потужності слід лише при 

вимкненій головній муфті зчеплення.  

Перед приєднанням карданної передачі для приводу робочих 

органів машини, що агрегатується з трактором, знімають захисний 

ковпак зовнішнього шліцевого хвостовика веденого валу і 

загортають болти кріплення ковпака на свої місця.  

У разі забивання механізмів машини робочою масою 

зупиняють трактор і, не вимикаючи валу відбору потужності, дають 
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їй попрацювати деякий час, поки не встановиться нормальне 

навантаження, а потім знову трактор пускають у хід. 

 

2.7. Кінематична схема трактора. 

Кінематична схема трансмісії гусеничного трактора приведена 

на рис. 2.8. 
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