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ЕНЕРГЕТИЧНА ОЦІНКА ТРАНСПОРТНО-КОМУНІКАЦІЙНОЇ  

СИСТЕМИ МІСТА 
 
В роботі визначено частку транспорту у структурі 

енергетичних витрат економіки України та встановлено структуру 
енергоспоживання для різних видів транспорту. Проаналізовано 
обсяг пасажирських перевезень на транспорті та встановлено 
місце автомобільного транспорту у цій системі перевезень. 
Розглянуто основні показники ефективності транспортної системи 
міста у взаємозв’язку з енергетичними витратами у її межах. 
Представлено структуру єдиної транспортної системи України та 
розглянуто місце транспортних енерговитрат при здійсненні її 
техніко-економічної оцінки. Проаналізовано існуючі термінологічні 
поняття визначень «транспортна система» та «єдина транспортна 
система» та запропоновано використання нового терміну – 
транспортно-комунікаційна система міста. Визначено основні 
способи розрахунку витрат паливно-енергетичних ресурсів в 
межах транспортно-комунікаційної системи міста. 

Ключові слова: транспортна система міста; транспортно-
комунікаційна система; техніко-економічна оцінка; транспортні 
енерговитрати; містобудівна діяльність. 

 
Вступ. В сучасному світі енергетичні витрати є важливою 

складовою функціонування всіх галузей народного господарства. 

Згідно із даними Державної служби статистики у 2020 році в Україні 

було використано 100,5 млн т умовного палива [1], з яких близько 

3,2% – транспортом, складським господарством, поштовою та 

кур’єрською діяльністю (рис. 1). 

Водночас енергетичний баланс України за 2020 рік показує, що 

структура енергоспоживання характеризується значною 

неоднорідністю, в залежності від типу ресурсів, які 

використовуються (рис. 2). Наприклад, частка транспорту у 

загальному споживанні нафтопродуктів становить близько 71%, а 

електроенергії – 9% (у зв’язку з воєнним станом, який діє на 

території України з 24 лютого 2022 року більш актуальніші дані 
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відсутні). 

 
Рис. 1. Частка використання палива за окремими видами економічної 

діяльності, % 

 

 
Рис. 2. Структура енергоспоживання залежно від виду ресурсів,  

тис. т нафтового еквіваленту 

 

Встановлено, що найбільшим споживачем енергоресурсів на 

транспорті є автомобільний транспорт  (рис. 3), у структурі витрат 

якого основну частку займають нафтопродукти. Враховуючи сучасні 

тенденції розвитку електрифікованих видів транспорту у майбутніх 

дослідженнях необхідно врахувати прогнози щодо збільшення 

частки споживання електроенергії у структурі енергоспоживання на 

транспорті. 

Обсяги споживання різних видів енергоресурсів, в значній мірі, 

визначається величиною пасажиропотоку на транспорті. Структура 

пасажироперевезень в Україні різними видами транспорту у 2020 

році наведена на рис. 4. Наведена структура пасажироперевезень не 

враховує легковий транспорт як один із найбільш поширених видів 



Серія «Технічні науки»  

Випуск 3(107) 2024 р. 

 

 84 

транспорту (згідно з даними Головного сервісного центру 

Міністерства внутрішніх справ України станом на 21 січня 2021 року 

в Україні налічувалось 10 105 743 легкових автомобілів, що 

становить 75% від загальної кількості автомобільного транспорту). 

 
Рис. 3. Структура енергоспоживання на транспорті, тис. т нафтового 

еквіваленту 

 

 
Рис. 4. Перевезення пасажирів за видами транспорту, млн осіб 

 

Враховуючи, що внутрішньоміське та приміське сполучення 

становить близько 96% загального обсягу пасажироперевезень  

(рис. 5), то аналіз та дослідження енергетичних аспектів оцінки 

транспортної системи міста та зони його впливу для досягнення 

ефективного використання енергоресурсів набуває першочергової 

необхідності. 

Вітчизняна та закордонна містобудівна практика показує, що 

оцінка ТСМ має ґрунтуватись на техніко-економічній оцінці (ТЕО), де 

одним із базових показників мають бути транспортні енерговитрати. 
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Рис. 5. Перевезення пасажирів за видами сполучення, млн осіб 

 

Постановка проблеми. Транспортні енерговитрати мають 

виступати окремим критерієм оцінки ефективності функціонування 

ВДМ [2]. Згідно ДБН Б.2.2-12:2019 «Планування і забудова 

територій»» [3] «вибір раціонального варіанту розвитку ТСМ слід 

здійснювати на основі всебічного техніко-економічного порівняння 

декількох варіантів. Одним із показників, який має враховуватись, є 

енерговитрати». Однак методології, яка б враховувала транспортні 

енерговитрати в структурі техніко-економічної оцінки ТСМ, на 

сьогоднішній день, немає. 

Об’єктом дослідження є транспортно-комунікаційна система 

міста, а предметом дослідження – енергетична оцінка як складова її 

техніко-економічної оцінки. 

Основна частина. Законодавство України визначає основні 

складові транспортної системи, однак не наводить її 

термінологічного визначення. Згідно діючого закону «Про 

транспорт» [4] структура єдиної транспортної системи України 

передбачає врахування різних видів транспорту та безпосередньо 

шляхів сполучення (рис. 7). Кожен з цих видів транспорту та шляхи 

сполучення, характеризуються своїми вимогами і умовами стосовно 

встановлення енергетичних витрат. 
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Рис. 6. Структура єдиної транспортної системи України 

 

В межах цієї роботи розглядаються лише транспорт та шляхи 

сполучення загального користування як складові формування 

транспортних енерговитрат ТСМ. 

Шляхи сполучення загального користування. ВДМ міста є 

однією із складових шляхів сполучення загального користування. 

Світовий досвід показує, що на сьогоднішній день існує два 

принципово різних підходи до техніко-економічної оцінки ВДМ: 

використання окремих критеріїв оцінки та використання 

інтегральних критеріїв оцінки. При цьому кожний із критеріїв 

враховує енергетичну складову (рис. 7, рис. 8) [5]. 

 

 
Рис. 7. Транспортні енерговитрати в контексті окремих критеріїв оцінки 

ТСМ [5] 
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Рис. 8. Транспортні енерговитрати в контексті оцінки рівня обслуговування 

[5] 

 

Варто зазначити, що у вітчизняній містобудівній діяльності при 

оцінці роботи ВДМ міста не використовується критерій рівня 

обслуговування. 

Транспорт загального користування. Різні види транспорту 

споживають різні види палива (рис. 9). 

 

 
Рис. 9. Взаємозв’язок видів транспорту з видами палива, які вони 

споживають 

 

В зв’язку з цим енергетична оцінка ТСМ має враховувати 

витрату різних видів палива з врахуванням специфіки видів 

транспорту, які його споживають. 

Існуючі визначення термінів «транспортна система» та «єдина 

транспортна система», які фігурують у сучасній науковій літературі, є 

досить схожими за смисловим навантаженням і зводяться, в 

основному, до вирішення проблем взаємодії різних видів транспорту 

та їх інфраструктури. Такі визначення не дозволяють достатньою 

мірою описати специфіку функціонування транспортної системи у 

містобудівній діяльності. В зв’язку з цим пропонується використання 

нового терміну транспортно-комунікаційна система міста, який 
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дозволить конкретніше перейти до оцінки ефективності 

транспортного обслуговування міст, яка має здійснюватися на основі 

техніко-економічної обґрунтування, де енергетичні витрати повинні 

виступати одним із критеріїв її ефективності. 

Аналіз вітчизняної та закордонної науково-дослідної бази [6; 7; 

8; 9; 10] дозволив виділити основні способи визначення витрат 

палива в межах транспортно-комунікаційної системи міста (рис. 10). 

 

 
Рис. 10. Способи визначення витрат палива в ТСМ 

 

Аналіз існуючих досліджень показує, що системних досліджень, 

спрямованих на визначення транспортних енерговитрат в межах 

транспортно-комунікаційної системи міста, здійснено не було. В 

зв’язку з цим необхідно провести кількісний аналіз існуючих 

способів визначення витрат паливно-енергетичних ресурсів та 

оцінити можливість їх використання для оцінки енергетичних витрат 

в межах транспортно-комунікаційної системи міста. 

На сьогоднішній день питання витрати палива на 

автомобільному транспорті, в тому числі в міських умовах руху, 

регламентовано «Нормами витрат палива і мастильних матеріалів на 
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автомобільному транспорті» [10]. Вони передбачають необхідність 

збільшення норм витрат палива у залежності від величини міста та 

умов руху транспорту, зокрема у зв’язку з наявністю вузлів зі 

світлофорним регулюванням, частими зупинками дорожнього руху 

тощо [11]. Однак дані норми не дозволяють враховувати особливості 

планувальної структури міста, щільність її магістральної мережі та 

інші планувально-геометричні та транспортно-експлуатаційні 

характеристики транспортно-комунікаційної системи міста на 

енергетичні витрати в її межах. 

Висновок. Існуючі визначення термінів «транспортна система» 

та «єдина транспортна система», які використовуються у сучасній 

науковій літературі, недостатньо відображають аспекти 

функціонування транспортних систем у містобудівній діяльності. В 

зв’язку з цим для здійснення оцінки ефективності транспортного 

обслуговування міст запропоновано використання нового терміну – 

транспортно-комунікаційна система міста. Одним із критеріїв такої 

оцінки мають бути енергетичні витрати, що регламентовано, 

зокрема, чинними нормативними документами у сфері містобудівної 

діяльності. При цьому транспортні енерговитрати слід визначати з 

врахуванням планувально-геометричних та транспортно-

експлуатаційних характеристик транспортної системи міста та зони 

його впливу. 
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ENERGY ASSESSMENT OF THE CITY’S TRANSPORT AND 

COMMUNICATION SYSTEM 
 
The work determines the share of transport in the structure of 

energy costs in Ukrainian economy and established the structure of 
energy consumption for various types of transport. The volume of 
passenger transportation by vehicle transport was analyzed and was 
determined its place in this transport system. The main indicators are 
considered efficiency of the city’s transport system in relation to 
energy costs its limits. The structure of the unified transport system 
of Ukraine is presented and considered the place of transport energy 
consumption when carrying out its technical and economic 
assessment. The existing terminological concepts of the definitions 
«transport system» and «unified transport system» is analyzed and 
proposed to use of a new term – transport and communication system 
of the city. The main calculation methods are defined consumption of 
fuel and energy resources within the city’s transport and 
communication system. 

Keywords: city transport system; transport and communication 
system; technical and economic assessment; transport energy costs; 
urban planning activities. 


