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АНАЛІЗУВАННЯ РОЗВИТКУ МАШИНОБУДІВНИХ ПІДПРИЄМСТВ 

УКРАЇНИ 

 

Проведено аналіз функціонування вітчизняних підприємств  

машинобудування та визначено основні проблемами їх діяльності в  

сучасних умовах. Запропоновано нові напрями для подальшого розвитку 

машинобудування країни, що дозволить ефективніше використати  

можливості українських товаровиробників. 

 

The analysis of functioning of domestic enterprises of engineer is conducted 

and basic the problems of their activity in modern terms are considered. New 

directions for subsequent development of engineer of country which will allow 

more effective to utilize possibilities of the Ukrainian commodity producers 

are offered. 

 

Постановка проблеми у загальному вигляді та її зв’язок із важливими 

науковими чи практичними завданнями. У сучасних умовах господарю-

вання практично всі види діяльності використовують вироби машинобуду-

вання. Забезпечуючи машинами всі ланки національної економіки, машино-

будування сприяє розвитку науково-технічного прогресу, поліпшує умови 

праці. Основною проблемою на шляху підвищення ефективності діяльності 

машинобудівних підприємств є низький технічний рівень основних фондів та 

відсутність ресурсозберігаючих технологій. Це потребує масштабної реконс-

трукції і технічного переоснащення вітчизняних підприємств з метою ство-

рення умов для виготовлення продукції з конкурентоспроможними техніко-

економічними показниками.  

Аналіз останніх джерел і публікацій, в яких започатковано 

розв’язання даної проблеми. Ринкові відносини вимагають створення кон-

курентоспроможного машинобудівного комплексу, спроможного 

розв’язувати завдання щодо забезпечення українських споживачів якісною 

продукцією власного виробництва та розширення обсягу її експорту. Вико-

ристання досвіду зарубіжних країн має важливе значення для вітчизняних 

виробників, адже розвиток економіки країн Японії, Німеччини, Республіки 

Корея розпочинався з акценту на машинобудуванні.  

Цілі статті. Метою написання статті є проведення аналізу діяльності віт-

чизняних машинобудівних підприємств. 

Основний матеріал дослідження з повним обґрунтуванням отриманих 

наукових результатів. Основний матеріал дослідження з повним обґрун-
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туванням отриманих наукових результатів. З кінця 70-х років машинобу-

дування стало провідною галуззю промисловості. На нього припадало понад 

40% усього промислово-виробничого потенціалу індустріального виробницт-

ва. Частка продукції комплексу в загальному обсязі продукції промисловості 

становила 29% [1].  

В Україні розвинуті майже всі існуючі галузі промисловості. До галузі 

машинобудування належить близько 800 промислових підприємств (із зага-

льної кількості – 1672), які об’єднані в єдиний комплекс на основі спільних 

технологій, сировинної бази та призначення готової продукції. За даними 

Мінпромполітики України машинобудування займає найбільшу частку про-

дукції серед усіх галузей (46%) (рис. 1) [1].  
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Рис. 1. Співвідношення підприємств за галузевою ознакою 

 

Машинобудівний комплекс України працює в основному за стандартами 

колишнього СРСР (ГОСТ, ОСТ, РД, РТМ, ТУ, біля 30 тис. документів). До-

кументи розроблені у 70-80-х роках. Такі галузі промисловості, як важке ма-

шинобудування, авіаційна, суднобудівна, електронна, тісно пов’язані з відпо-

відними галузями Російської Федерації. Продукція цих галузей випускається 

за одними нормативними документами, напрацьованими за часів СРСР. Сьо-

годні на продукцію машинобудування акцентована робота з розроблення га-

рмонізованих з міжнародними та європейськими нормами національних про-

мислових стандартів відповідно до напрацьованих технічних регламентів.  

Існуючі в галузі машинобудування виробничі потужності морально та фі-

зично застаріли (70% обладнання експлуатується 15 і більше років, викорис-

товуються ресурсоємні технології) і не спроможні забезпечити необхідний 

обсяг виробництва [2].  
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Основними  проблемами машинобудування на сьогоднішній день є:  

• скорочення попиту на продукцію автомобілебудування та неплато-

спроможність споживачів;  

• зниження світового попиту на вітчизняну машинобудівну продукцію; 

• недосконалість організаційно-економічного механізму діяльності пі-

дприємств; 

• відсутність розвинутої інфраструктури ринку та фірмового технічно-

го обслуговування;  

• низький технічний рівень основних фондів; 

• відсутність сучасного обладнання та ресурсозберігаючих технологій;  

• низький кадровий потенціал;  

• повільна адаптація підприємств машинобудування до роботи в умо-

вам вільної конкуренції на внутрішньому та зовнішньому ринках.  

Суттєва невідповідність виробничих потужностей машинобудівних підп-

риємств потребам сучасного ринку призвела до їх фінансової неефективності.  

За даними Держкомстату України про обсяг реалізованої промислової 

продукції за 2004-2008 роки, можна зробити такий висновок (табл. 1). За 

останні роки (2004-2008) відбувається зростання обсягів реалізації машино-

будівної продукції, стабільними є темпи приросту обсягів машинобудівного 

виробництва і становлять 14% (2008 рік) по промисловості в цілому. Проте 

починаючи з 2008 року відмічається погіршення даного показника. Як і в ін-

ших видах промислової діяльності, у машинобудуванні у лютому 2009 року 

відбулося уповільнення падіння виробництва: до лютого 2008 року падіння 

виробництва становило 53,5% (у січні до січня 2008 року – 58,3%), а до січня 

2009 року – відбулося зростання на 21,8%. У січні-лютому до відповідного 

періоду 2008 року виробництво транспортних засобів та устаткування змен-

шилося на 63,1% , серед них легкових автомобілів «мінус» 83,2%, автобусів – 

на 88%, автомобілів вантажних – на 92,6% [3]. 

Падіння обсягів виробництва негативно відображається на фінансових ре-

зультатах діяльності як промислових підприємств в цілому, так і машинобу-

дівних зокрема (табл. 2.) [3]. Результати аналізу табл. 2 свідчать при знижен-

ня фінансових результатів від діяльності промислових підприємств більше 

ніж в 2 рази за останні три роки.  



Таблиця 1 

Обсяг реалізованої промислової продукції (робіт, послуг) за 2004-2008 роки 

(у діючих цінах відповідного року) 

 

 

Промисло-

вість 

2004 2005 2006 2007 2008 

тис. грн. %  тис. грн. % тис. грн. % тис. грн. % тис. грн. % 

4129491,1 100 5129676,1 100 6118180,6 100 7850452,0 100 779126,8 100 

Машинобу-

дування 
321938,6 7,8 423966,1 8,3 492908,7 8,1 634145,1 8,1 109273,7 14 

виробництво 

машин та 

устаткування 
220361,5 5,3 309714,7 6,1 370008,8 6,1 489835,7 6,2 31184,1 4 

виробництво 

електричного 

та електрон-

ного устатку-

вання 

84478,4 2,1 99458,1 1,9 97290,6 1,6 108960,0 1,4 20323,8 2,6 

виробництво 

транспортного 

устаткування 

17098,7 0,4 14793,3 0,3 25609,3 0,4 35349,4 0,5 57765,8 7,4 
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Таблиця 2 

 

Фінансові результати діяльності машинобудівних підприємств України  

(тис. грн.) 

 

 

 

 

Джерелами інвестицій в галузь машинобудування є власні кошти підпри-

ємств (близько 70%), кредити банків (10%) та кошти державного бюджету 

(лише 5%). Це зумовлює недостатню інноваційну активність машинобудівної 

галузі (табл. 3) [2].  

 

 

 

 

 

 

2006 рік 2007 рік 

 
2008 рік 

Фінансовий 

результат 

% Фінансовий 

результат 

% Фінансовий 

результат 

 

% 

Промисловість 6800,3 100 5147,7 100 3175,7 100 

Машинобуду-

вання 327,5 4,8 210,6 4,1 88,8 2,8 

виробництво 

машин та устат-

кування 
140,5 2,1 180,0 3,5 18,5 0,6 

виробництво 

електричного, 

електронного та 

оптичного уста-

ткування  

151,3 2,2 27,5 0,5 71,1 2,3 

виробництво 

транспортних 

засобів та уста-

ткування 

35,7 0,5 3,0 0,1 -0,8 -0,1 
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Таблиця 3 

Впровадження інновацій на промислових підприємствах України 

Рік 

Питома вага 

підприємств, 

що впрова-

джували ін-

новації. % 

Впровадже-

но нових 

технологіч-

них проце-

сів, процесів 

у т.ч. ма-

ловід-

ходні, ре-

сурсо-

зберігаючі 

Освоєно 

інновацій-

ні види 

продукції, 

наймену-

вань 

з них 

нові 

види 

техніки 

Питома вага 

реалізованої 

інноваційної 

продукції в 

обсязі проми-

слової, % 

2000 18,4 64 22 2052 66 5,9 

2001 20,8 72 25 4286 68 3,9 

2002 13,4 74 18 6672 32 4,5 

2003 30,4 326 144 612 160 9,0 

2004 37,1 596 217 998 244 14,0 

2005 34,9 581 232 833 98 16,0 

2006 31,8 311 98 538 125 15,5 

2007 31,9 273 142 597 114 12,9 

2008 26,2 381 166 477 115 9,9 

 

В машинобудівній галузі спостерігається також тенденція до зниження: у 

2007 році підприємства отримали прибутків в розмірі 327,5 тис. грн., а у  

2008 році цей показник знизився в 2 рази. 

Високі темпи зростання вартості ресурсів негативно відображаються на 

розвитку машинобудівної галузі (вартість кредитних ресурсів досягає              

18-20% річних при середній рентабельність галузі 10%) [2].Так у 2008 році 

впроваджено лише 381 нових технологій, з них маловідходних і ресурсозбе-

рігаючих тільки 166, освоєно виробництво нових видів техніки – 477 одини-

ці. 

Найбільша частка реалізованої інноваційної продукції в обсязі промисло-

вої припадає на 2004-2006 роки, тоді як в 2008 році цей показник становить 

9,9%, що на 6,1% нижче проти 2005 року (16%). Збільшення обсягів вироб-

ництва в перспективі можливе лише за рахунок залучення в інвестицій, рі-
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вень яких, виходячи з діючих нормативів, можна оцінити у 27-35 млрд. гри-

вень [2].  

За період 2003-2008 роки спостерігається позитивна тенденція до зрос-

тання обсягу експорту на 73,7 тис. од. (табл. 4).  

Таблиця 4 

Темпи приросту українського експорту/імпорту продукції, тис. од. 

Рік Експорт Імпорт 

кількість % до попереднього 

року 

кількість % до 

попереднього року 

2003 3,7 - 154,1 - 

2004 8,6 + 132% 122,1 - 21% 

2005 13,7 + 59% 179,4 + 47% 

2006 42,9 + 213% 305,7 + 70% 

2007 74,2 + 73% 343,9 + 12% 

2008 77,4 + 4% 489,7 + 42% 

Але негативним фактором діяльності вітчизняних машинобудівних підп-

риємств є співвідношення експорту/імпорту (рис. 2). Часткова відповідність 

продукції машинобудування вимогам міжнародних стандартів обмежує її ек-

спортні можливості. На сьогодні обсяг імпорту продукції машинобудування 

більш як в 6 раз перевищує обсяг її експорту. Темпи збільшення обсягу екс-

порту в 2008 році проти 2007 року досить незначні (4%), а обсяги імпорту за 

аналогічний період значно перевищують темпи збільшення її експорту – від-

повідно на 30% [2].  

Для збільшення обсягів виробництва продукції машинобудування потріб-

но здійснити технічне переозброєння, реконструкцію або переспеціалізацію 

підприємств, що виготовляють неконкурентоспроможну продукцію. Це дозо-

лить ефективно використовувати наявні ресурси. 
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Рис. 2. Обсяг експорту/імпорту продукції українських товаровиробників 

 

тис. од. 
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Досягнення цієї мети можливе за рахунок здійснення таких заходів:  

• проектування та впровадження нових зразків якісної продукції;  

• використання сучасних ресурсозберігаючих технологій; 

• впровадження у виробництво інновацій машинобудівного комплек-

су; 

• ефективне використання наявних ресурсів та застосування нових ма-

теріалів; 

• раціональне використання енергоносіїв; 

• вдосконалення виробничих потужностей; 

• розробка організаційної структури виробництва, що відповідає су-

часним вимогам; 

• підвищення рівня конкурентоспроможності продукції на основі 

впровадження системи управління якістю продукції, з урахуванням вимог 

міжнародних стандартів; 

• розвиток внутрішнього і зовнішнього ринку автомобілебудування. 

На сьогоднішній день, найбільшим виробником легкових автомобілів в 

Україні залишається ЗАТ «ЗАЗ». Одним із найбільших підприємств, яке спе-

ціалізується на складанні російських автомобілів, є «Кременчуцький авто-

складальний завод» (КрАСЗ) корпорації «АІС». Найбільший виробник украї-

нського автомобільного ринку – Корпорація “Богдан” реалізує масштабні ін-

вестиційні проекти, спрямовані на створення в Україні потужностей з вироб-

ництва автотранспортних засобів різних типів. Збіркою малих автобусів в 

Україні займаються також Бориспільський автозавод, Херсонський автоскла-

дальний завод «АНТО-РУС». Практично єдиним великим автоскладальним 

підприємством в Україні, що не займається складанням російських автомобі-

лів, є компанія «Єврокар». До недавнього часу холдингова компанія «АвтоК-

рАЗ» залишалась найбільшим експортером автомобілів в Україні. КрАЗ пос-

тачає свою техніку до країн СНД (Росія, Казахстан, Туркменістан), закріпила 

позиції в Ірані, Гані, Польщі, Єгипті, В’єтнамі. КрАЗи знову стали поставля-

тися до Македонії, Афганістану, Екваторіальної Гвінеї, Нігерії, на Кубу і до 

інших країн [5]. 

На сьогодні дуже актуальним є питання щодо перспективи розвитку наці-

онального машинобудування. Тому для створення належних умов діяльності 

вітчизняних виробників продукції машинобудування необхідно: 

- здійснювати інноваційний розвиток підприємств; 

- проводити науково-дослідні і конструкторські розробки; 

- підвищувати рівень кваліфікації співробітників; 

- впровадити механізму економічного стимулювання працівників; 

- сприяти створенню нових робочих місць; 

- створити державну програму розвитку машинобудівної промисло-

вості; 
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- здійснювати регулювання ринку машинобудівної продукції; 

- впроваджувати дієві механізми державних гарантій стабільності за-

конодавства; 

- сприяти стимулюванню експорту. 

Висновки. Для розвитку сучасного ринку автотранспорту він має стати 

привабливим як для закордонних, так і для вітчизняних інвесторів. Тому не-

обхідно створити законодавчу базу, яка б покращила економічне середовище 

України для надходження інвестицій, запровадити пільги для закордонних 

інвесторів та створити в країні зону максимального сприяння продажу вітчи-

зняних автотранспортних засобів шляхом запровадження пільгових ставок 

мита на продаж та переміщення автотранспорту. 
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